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Die BrfiiuS^ ,g betriift eine Aufnahme- u*i4 Pixiervorrichtung fur 
Scheiben aus einem quad erf ormigen Ti ;e >■ port - estell mit zwei 
rechteckf omigen Seitenrahmen. Diese sind uber Tr aver sen 
miteinander veraundon, von denen mindestens zwei im 
Bodenbereich angeordftite Traversen Tragschienen bilden, welche 
die Scheiben in einer im wesentlichen vertikalen Anordnung 
auZtx:' men. An den Tragschienen sind in einem spitzen Winkel zur 
E be ne der Seitenrahmen nach auflen geneigt ausgerichtete 
Stiitzschlenen befestigt. Diese wiederum sind mit ihrem oberen 
Ende am oberen horizontalen Schenkel eines Seitenrahmens 
angeschlossen und bilden eine seitliche Abstutzung fur die 
Scheiben. 

Derartige Vorr ichtungen, bei denen die Fixlerung eines aus 
Scheiben gebildeten Pakets in sehr unterschiedlicher Weise 
erfolgt, sind allgemein bekannt* Vielfach beschrankt sich die 
Fixierung des Scheibenpakets au£ ein dieses und die 
Stiitzschlenen umschlingendes Band, das wahrend des Transports 
festgezurrt ist, urn zu verhindern, daft einzelne Scheiben odec 
auch das Scheibenpaket insgesamt sich relativ zur Vorrichtung 
unbeabsichtigt verlagern kann. Da Bef estigungsbander 
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zu diesem Zweck aus relativ unelas tischem Material bestehen 
miissf^, ergibt sich die Gefahr, daft bereits beinT Festzurren der 
Bander E**iten det; sreizugsweis© GZ .& bestehenden Scheiben 
verletzt wecden oder aber die Kanten selbst das 
? ; :>istigungsband beschadigen* so dafl dieses bei einer 
Beanspruchung leicht zu Bruch gehen kann. 

Bei aus Holz hergesteUten Vorrichtungen dieser Art wi-d hauf ig 
bevorzugt, die Rahmensc^enkel uber zusatzliche Traversen 
gleichfalls aus Holz und diese wiederum untereinander durch 
Holzstucke so miteinander zu verbinden, dafl im 
Vorrichtungszentrura ein horizontal ausger ichteter Innenrahmen 
entsteht, dessen lichte Abmessungen den Abmessungen des 
Scheibenpakets angepaflt sind. Eine solche Aufnahme- und 
Fixiervorrichtung ist nicht nur verhaltnismaflig 
mater ialauf we ndig, sondern erf order t jeweils erhebliche 
Anpassungsarbeiten, dainit der zur Fixierung des Scheibenpakets 
vorgesehene Innenrahnien exakt den Abmessungen des 
Scheibenpakets angepaflt ist. Daruber t hinaus mufl zum 
unbe hinder ten Be- und Entladen der Vorrichtung der Innenrahmen 
entfernt und dazu in seine Einzelteile zerlegt werden. 

Dec Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Aufnahme- und 
Fixiervorrichtung der eingangs beschr iebenen Art so zu 
verbessern, dafl die Fixierung eines Scheibenpakets nur wenige 
Handgriffe erfordert und insbesondere eine Zerlegung von 
VorrichtungsteiXen in einzelne Bescandteile entbehtlich ist. 



Zur LOQung dieser Aufgabe wird von einer Aufnahme- und 
Fixiervorrichtung der im OberbegrUf des Anspruchs 1 genannten 
gattungsgemaBen Act ausgegangen, welche er f indungsgemafl die im 
kennzeichnenden Teii desselben angegebenen Merkmale aufweist. 

Durch die an beiden vectikalen Schenkeln des unmittelbar an den 
Stiitzschienen angeschlossenen Rahmens in mittlerer Scheibenhohe 
angeordneten Fiihrungsschienen ergibt sich die Moglichkeit, iiber 
diese zwei horizontal ausger ichtete Stiitzstangen so zu 
verschieben, da& ihr Abstand exakt dec Lange des Scheibenpakets 
entspricht und dieses somit auf den beiden Stirnseiten durch 
eine Verriegelung der Stiitzstangen in diaser Position f ixiect 
wird. Damit das Scheibenpaket aber auch mit der Scheibenf lache 
dauernd gegen die Tragschiene gedriickt wird, was normalerweise 
bereits durch die Schragstellung der Scheiben infolge 
Schwerkraft gewahrleistet ist, jedoch be Ispielsweise durch 
Bewegungen in Kurven durch dann auf tretende Fliehkrafte das 
Scheibenpaket nicht daran hinder t, sich von dec Tragschiene 
abzuheben, urn anschliefcend wiederum dagegen zu prallen, sind 
dip oberen hocizontalen Schenkel der Sei tenrahroen durch 
mindestens eine im mittleren Bereich der Schenkel angeordnete 
Ftihrungsschiene verbunden. Diese dient erf indungsgemafl dazu, 
einen iiber dessen Lange verschieb- und verr iegelbaren sowie urn 
die Achse der Fuhr ungsschiene schwenkbar gelagerten Stutzarm 
anzuordnen, durch den die Scheiben gegen die Tragschienen 
andriickbar sind, sowie dieser in seine im wesentlichen 
vertikale Verr iegelungsposi tion uberfuhrt ist P Wahrend die 
Verschiebbarkeit des Stlitzarms dazu dient, seine 
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Verriegelungsposi tion der Starke des Scheibenpakets anzupassen, 
hat die Schwenkbarkei t des Stiitzarms die auflerordentlich 
praktische Funktion, den Stiitzarm wahrend des Be- und Entladens 
der Vorrichtung in eine horizontale Position zu liberfiihren, so 
dafl die Vorrichtung vollig behinderungslos be- und entladbar 
ist, zumal sich unterdessen auch die horizontalen Stiitzstangen 
so weit auseinander verschieben lassen, dafl auch diese keine 
Behinderung verursachen. 

Wahrend fur eine konzentr ische Beladung der vorrichtung zwei 
Stiitzstangen erforderlich sind, geniigt es an sich, die 
Vorrichtung mit nur einem Stiitzarm auszuriisten, urn das 
Scheibenpaket gegen die Tragschienen anzudrucken. Vorzugsweise 
sind aber zwei Stutzarme vorgesehen, so dafl diese gegeniiber 
einer einzelnen Stiitzstange geringer dimensionier t warden 
konnen und zudem den Vorteil bieten, daB insbesondere bei 
gebogenen Glasscheiben, wie solche fur Kraf tf ahr zeuge, die 
Andruckkraft iiber die Scheibenf lache verteilt angreift. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung sind die Stiitzstangen 
und die Stiitzarme liber mit Exzentern ausgeriistete Schellen an 
den aus Vier kantrohren gebildeten Fuhrungsschienen 
angeschlossen, wobei die Fuhrungsschienen, welche die oberen 
horizontalen Schenkel der Sei tenrahmen miteinander verbinden, 
jeweils iiber ein Texlstuck aus einem Rundeisen gebildet sind, 
dessen Auflendurchmesser der Starke des vierkantrohrs entspricht. 



Durch die erf indungsgemaB mit Exzentern ausgeriisteten Schellen 
lassen sich durch einen Handgriff, der an einem 'jeweiligen 
Hebel des Exzenters angreift, die Stiitzstangen und Stutzarme 
ver- bzw. entriegeln* Urn das aus einem Rundeisen gebildete 
Teilstuck der Fuhrungsschienen fur die Stiitzarme lassen diese 
sich, in den Bereich des Teilstiicks liberfuhrt, mtihelos um 
dieses schwenken. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erf indung besteht der 
Stlitzarm aus zwei teles kopar tig ineinanderschiebbaren 
Teilstucken, die durch eine in eine Gewindebohr ung eines 
Teilstiicks eindrehbare und in einem Langsschlitz des anderen 
Teilstiicks gefuhrte Stellschraube gegeneinander verriegelbar 
sind . 

Durch diese Ausbildung des Stutzarms kann dessen Lange in 
einfacher Weise den unterschiedlichen Hcihen der auf zunehmenden 
und zu f ixierenden Scheibenpakete so angepaftt werden, daB der 
freie Endbereich des Stutzarms auf einem Niveau liegt, das dem 
mittleren Bereich der Ho he des Scheibenpakets entspricht. Die 
Stellschraube vereinfacht jede erf orderliche Langenveranderung 
des Stutzarms, indem bei geloster Stellschraube die Teilstucke 
mehr Oder weniger teleskopartig ineinandergeschoben werden, 
worauf die Stellschraube zur Fixierung dieser Lange lediglich 
noch anzuziehen ist- 

SchlieBlich sieht eine Ausgestaltung der Erf indung noch vor, 
da6 der Stiirzarm in der Hahe seines freien Endes auf seiner den 
Scheiben zugewandten Seite mit mindestens einem elastischen 
Polster versehen ist* 



Dutch das elastische Polster laftt sich die dem Stiitzarm 
zugewandte Seite der aufleren Scheibe des Pakets -vor 
Kratzschaden und dergleichen bewahren, Vorzugsweise ist jeder 
Stutzarm mit zwei in kurzern Abfctand voneinander angeordneten 
Polstereleroenten versehen, so dafJ bei Verwendung von zwei 
Stutzarmen die Andruckkraft des Scheibenpakets gegen die 
Tragpohienen iiber vier Punkte verteilt erfolgt. 

In der Zeichnung ist ein Ausf iihr ungsbei spiel einer 
erf indungsgemaGen Aufnahme- und Fixiervor r ichtung 
perspektivisch dargestellt: 

Die Vorrichtung besteht aus einem quaderf crmigen 
Transportgestell 1, das durch zwei vertikal angeordnete, 
rechteckf ormige Rahmen 2 und 3, die durch horizontal 
angeordnete Traversen 4 miteinander verbunden sind, gebildet 
ist. Die Traversen 4 bestehen ebenso wie vercikale Schenkel 5 
und 6 sowie horizontale Schenkel 7 und 8 der Rahmen 2 bzw* 3 
aus Vierkantrohren. 

Das Transportgestell 1 laOt sich auf ein ebenso ausgebilde ^es 
Transportgestell fluchtend stapeln, wotei nicht dargestellte 
Vierkantprof ile, eingeschoben in die offenen Enden der 
vertikalen Schenkel 5 und 6, als Kupplungsstiicke dienen konnen, 

Im mittleren Bereich des Transportges tells 1 sind die beiden 
unteren horizontalen Schenkel 7 und 8 der Rahmen 2 bzw. 3 
zusatzlich durch Tragschienen 9 miteinander verbunden. An den 
Tragschienen 9 ist jeweils eine geneigt nach aufien gerichtete. 




im wesentlichen jedoch vertikal verlaufende Stiitzschiene 10 
befestigt. Das obere Bnde jeder Stiitzschiene 10 ist am oberen 
horizontalen Schenkel 8 des Rahmens 3 angeschlossen. Die 
Stiitzschienen 10 bilden eine seitliche Abstiitzung fur ein auf 
die Tragschienen 9 auf gesetztes, nicht dargestelltes Paket aus 
im wesentlichen vertikal angeordneten Glasscheiben. 

An den vertikalen Schenkeln 6 des Rahmens 3 ist jeweils in 
mittlerer Hohe des Glasscheibenpakets eine horizontal 
ausger ichtete Fuhr ungsschiene 11 angebracht. Die aufeinander zu 
weisenden Enden der Fuhr ungsschiene n 11 sind jeweils uber ein 
Flacheisen 12 mit einer der Stutzschienen 10 verbunden. 

Mit den Fuhrungsschienen 11 ist jeweils verschieb- und 
verriegelbar eine Stiitzstange 13 verbunden. Die Verbindung der 
jeweiiigen Stutzstange 13 mit der betreffenden Fuhr ungsschiene 
11 erfolgt uber eine an der Stutzstange 13 angeschweiflte 
Schelle 14 # die mit einer einen Exzenter 15 bildenden Rolle 
ausgerustet ist, woran tangential ein Betatigungshebel 16 
angreif t« 

Auf diese Weise lassen sich die Stutzstangen 13 nach der 
Beschickung des Transportgestells 1 mit einem Glasscheibenpaket 
so weit aufeinander zu bewegen, bis die Stutzstangen 13 
seitlich am Glasscheibenpaket anliegen* In dieser Position 
werden die Stutzstangen 13 mit den Fuhrungsschienen 11 
verriegelt und blockieren somit das Glasscheibenpaket gegen 
eine Langsverschiebung. 
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Ura eine vergleichbare Blockage des Glasscheibenpakets auch 
gegen eine QuerverXagerung zu erzielen, sind die*oberen 
horizontalen Schenkel 7 und 8 dec S^hmen 2 bzw. 3 im Beteich 
der Enden der Stutsrschienen 10 mit horizontals 
Fuhrungsschienen 17 verbundea, uber die jeweils ein Stiitzarm 
verse hie bbar 1st. An einera Ende jedes Stutzarms 18 ist dazu 
wiederum eine Schelle 19 angeschweiBt, die mit einer einen 
Exzenter 3 bildenden Rcll« ausgeriistet ist. An die Rolle 
greift in gleicher Weise wis bei den Exzentern 15 tangential 
ein Betatigunshebel 21 an* Im nicht gespannten Zustand des 
Exzenters IS la3t sich jede Schelle 19 und damit jeder Stutzarm 
18 entlang der jeweiligen Fuhrungsschiene 17 in eine sole he 
Position verschieben, dafl der Stutzarm 18 seitlich gegen die 
Sc he i bene bene des Glaspakets anliegt. Wird in dieser Position 
der Exzenter 15 gespannt, bewirkt eine nicht erkennbare, in 
ihrer Funktion jedoch sehr wesentliche Abschragung der dem 
Exzenter gegeniiberliegenden Seite der Schelle , dafl der Stutzarm 
18 leicht in Richtung des Scjieibenpakets verschwenkt und 
dadurch seitlich fest gegen das Scheibenpaket gepreflt wird. 

Urn eine Beschadigung der Scheiben zu verhindern, sind die 
Stutzarme 18 auf der dem Scheibenpaket zugewandten Seite mit 
Polsterelementen 22 versehen. 

r 

Jeder Stutzarm 18 ist aus zwei Teilstucken 23 und 24 
zusammengesetzt, die teleskopartig i^einanderschiebbar und 
durch eine Stellschraube 25 gegeneinander verriegeibar sind. 
Die Stellschraube 25 ist dazu in eine Gewindebohrung des 
Teilstucks 24 eingedreht und in einem Langsschlitz 26 des 
Teilstucks 23 kulissenar tig gefuhrt. 



Da jeveils ein End stuck 27 der Fuhrungsschienen 17 aus einem 
Rundeisen besteht, lassen sich die Stiitzarme 18 in der 
entsprechenden Position urn die Langs achse der betreffenden 
Fuhrungsschiene 17 auch so versch-jenken, daB der StSt sarin 18 
eine horizontale Lage einniramt, wie der in der Zelchnung links 
cben dargestellte, bereits wieder zUr nitte des 
Transportgestells 1 bin verse ho bene Statzarm 18 verdeutlicht. 

In diessr Position cte* sUitzarme 18 un£ bei 
auu.i nandetg esc ho t-Tsnen Stutzstangei* 13 ist das seitlich 
zwischen den vertikalen Schenkeln 5 6 des Rahmen 2 und 3 

rait Tragstangen 28 ausgerustete T^ansportgestell 1 uber die 
durch den Rahmen 2 definierte Offnung f rei Tuganglich zur Be- 
und Entladung. 
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Schutzanspr lac he : 



Aufnahme- und Fixiervorriehtung fiir scheiben aus einem 
quaderformigen Transportgestell mit zwei rechteckformigen 
Seitenrahmen, die fiber Traverser* miteinander verhunden 
sind, von denen mirdestens zwei im Bodenbereich 
angeordnete Traversen die Scheiben in einer im 
wesentlichen vertikalen Anordnung aufnehmende Tragschienen 
bilden, woran in einem spitzen Winkel zur Ebene der 
Seitenrahmen nach auBen geneigt ausgerichtete 
Stutzschienen befestigt sind, die mit ihrem oberen Ende am 
oberen horizontalen Schenkel des Seitenrahmens 
angeschlossen sind und eine seitliche Abstutzung fur die 
Scheiben bilden, dadurch gekennzeichnet, da0 an beiden 
vertikalen Schenkeln (6) des unmittelbar an den 
Stutzschienen (10) angeschlossenen Rahmens (3) in 
mittlerer Scheibenhohe je eine Fohrungsschiene (11) fiir 
eine senkrecht zu ihr ausgerichtete und entlang ihter 
Langserstreckung verschieb- und verriegelbare Stutzstange 
(13) befestigc ist und daB die oberen horizontalen 
Schenkel (7, 8) der Seitenrahmen ' (2 , 3) durch mindestens 
eine im mittleren Bereieh der Schenkel (7., 8) angeordnete 
Fiihrungsschiene (17) verbunden sind, an die ein fiber deren 
Lange verschieb- und verriegelbar sowie um deren Achse 
verschwenkbar gelagerter stutzarm (18) angeordnet ist, mit 
dem in seiner im wesentlichen vertikalen 

Verriegelungsposition die Scheiben gegen die Stiitzschienen 
(10) andruckbar sind. 



Aufnahme- und Fixiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Stutzs tangen (13) und die 
Sliitzarme (16) ubet mit Exzentern (15, 20) ausgerustete 
Schellen (14/ 19) an den aus Vierkant rohr en gebildeten 
Fuhrungssch ienen (11, 17) angeschlossen sind und daft die 
Fiihr ungsschienen (17), welche die oberen horizontalen 
Schenkel (7, 8) der Seitenrahmen (2, 3) miteinander 
verbinden, jeweils liber ein Teilstiick aus einem Rundeisen 
(27) gebildet sind, dessen Auflendurchmesser der Starke des 
Vierkantrohres entspricht. 

Aufnahine- und Fixiervorrichtung na -h Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi jeder Stiitzarm (18) aus zwei 
teleskopar tig ineinanderschiebbaren Teilstucken (23, 24) 
besteht, die durch eine in eine Gewindebohrung eines 
Teiistiicks (24) eindrehbare und in einem Langsschlitz (26) 
des anderen Teiistiicks (23) gefiihrte Stellschr aube (25) 
gegeneinander verriegelbar sind. 

Aufnahme~ und Fixiervorrichtung nach mindestens einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Stiitzarm (18) in der Nahe seines freien Endes auf seiner 
den Scheiben zugewandten Seite mit mindestens einem 
elastischen Polsterelement (22) versehen ist. 
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